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Prufungsantrag gem. § 44 PatG 1st gestellt 

@ Uber mehrere Stellungen zurucknehmbares Fahrzeugdach 

Hardtop-Dach fur ein Fahrzeug, welches zwischen einer 
den insassenraum abschliefienden Coup6-Stellung und ei- 
ner aufgeklappten Stellung, bei welcher das Dach in dem 
hinteren Verdeck des Fahrzeugs untergebracht ist, Qber 
mehrere Stellungen zurucknehmbar ist. Oas Dach ist in 
Abschnitte unterteiit, und zwar in eine vordere fixlerte Platte, 
in welche die Windschutzscheiba aufgenommen ist, eine 
Zwischenplatte und eine hintere Platte. Die Zwischenpiatte 
des Daches ist teleskopisch auf die hintere Platte zuruck- 
nehmbar und beide bewegllchen Platten warden danach in 
das hintere Verdeck des Fahrzeugs zuruckgenomnrien. Von 
der Coup6-St6llung aus kann der mittlere Oachabschnitt In 
eine zweite Beluftungsposltlon gakippt warden. Eine weitere 
Zurucknehmung bewegt den mittleren Abschnitt nach hinten 
auf den hinteren Oachabschnitt in eine Targa-Position. 
" SchlieSlich konnen die Dachabschnitte voMstandig in die 
^ aufgeklappte Stellung zuruckgenommen warden. Zwei Satze 
von Kolben-/Zylindermechanismdn steuarn die Bewegung 
^ des mittleren Abschnltts des hinteren Dacha bschnitts. Die 
Zuriicknahme in Langsrichtung und die in Abschnitte unter- 
teilta Konstruktion des Daches erieichtert die Zurucknahme 
und ermoglicht diese selbst bei fahrendem Fahrzeug und 
mintmiert den fur das voflstandige zuruckgenommene Dach 
erforderlichen Speicherraum. 
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Beschreibung verschiedene Grade zurOcknehmbar ist, wobei auch die 

Vorteile eines Hardtop- Fahrzeugdaches gegeben sind. 

Diese Erfindung betrifft zurucknehmbarc Fahrzcug- Das Fahrzeugdach gcmafl dcr vorlicgenden Erfin- 

dacher fur Fahrzeuge. insbesondere ein in mehrere Ab- dung ist in Abschnitte unterteilt und von elner die Insas- 

schnitte unterteiltes, uber vier Stellungen zum Aufdek- 5 sen gegen die Umgebung einschlieBenden. vdllig ge- 

ken des Insassenraums eines Fahrzeugs zurflcknehmba- schlossenen Stellung in eine. dem Fahrzeug eine, die 

res Hardtop- Dach fOr das Fahrzeug. Konfiguration nach Art eines Fahrzeugs mit aufklapp- 

Fahrzeugtypen mit aufklappbarem oder zu ftffnen- barem Verdeck gebende, vdllig zuriickgenommene Stel- 

dem Verdeck sind allgemein beliebt. weil sie den Insas- lung zurucknehmbar. Nach einer bevorzugten Ausge- 

sen, d.h. Fahrer und Fahrgasten das Fahren im Freien 10 staltung des Fahrzeugs ist das Dach durch oder fiber 

erleben lassen, wahrend bei kaltem und nassem Wetter vier Stellungen bewegbar. eine erste, vol! geschlossene 

der Insassenraum geschlossen werden kann. Die haufig- "Coupe"-Stellung, eine zweite "Schiebedach'*-Stellung 

sten Einrichtungen zum Aufdecken des Insassenraumes mit einem zur Beluftung nach oben gekippten mittleren 

verwenden ein mechanisch zurOcknehmbares Bespan- Dachabschnitt, eine dritte Targa"-Ste!lung, bei welcher 

nungsstoff- Verdeck, das zum Aufdecken des ganzen In- 15 der mittiere Dachabschnitt nach hinten auf den hinteren 

sassenbereiches auf der Hinterseitc des Insassenberei- Dachabschnitt zuriickgenommen ist und eine vierte "of- 

ches untergebracht ist. Das Bespannungsstoffmaterial, fene oder aufgeklapptc Verdeck^-Stellung, bei welcher 

aus dem die zurucknehmbaren Dacher hergestellt wer- der mittiere Dachabschnitt und hintere Abschnitte in 

den, bietet bei Kalte wenig Isolation fiir den Insassen- das hintere Verdeck des Fahrzeugs zuruckgenommen 

raum, was bei den Insassen zu Unbehagen fuhrt Das 20 sind» um den Insassenraum vollig aufzudecken. GemaB 

Bespannungsstoffdach ist auch Einbriichen ausgesetzt, der Erfindung konnen der Fahrer und die Fahrgaste den 

da das Material leicht verletzt, geschnitten oder durch- Innenraum im Einklang mit Wetterbedingungen und 

trennt werden kana Fahrgast- oder Insassenkomfort aufdecken. Die einzel- 

Beim Versuch, den isolierenden Schutz von Hardtop- nen Abschnitte des Daches k5nnen in Abhangigkeit von 

Fahrzeugen vorzusehen und dabei das das GefQhl des 25 dem gewQnschten Grad der Aufdeckung des Insassen- 

"Winds durch die Haare" herkdmmlicher Fahrzeuge mit raumes aus Bespannungsstoff. Kunststoff. Glas oder 

zu offnendem oder aufklappbarem Verdeck zu geben, Metall gefertigt sein. 

sind verschiedene alternative Dachstile entwickelt wor- Durch die dem Dachsystem unterliegenden Mecha- 
den, die T-Verdeck-Dacher und Sonnen- oder Schiebe- nismen kann das Dach sauber, gut und kompakt zuruck- 
dacher umfassen. Die T- Verdeck- Fahrzeuge umfassen 30 genommen und unter dem hinteren Verdeck ohne den 
ein Paar entfernbarer Flatten im Fahrzeugdach direkt bei herkommlichen zurucknehmbaren Hardtop- Da- 
uber dem Fahrer und dem Fahrgast auf dem Vordersitz. chern bekannten Verzicht auf einen wesentlichen Teil 
Die Flatten sind aus Glas oder Metall gefertigt und der des hinteren Teil des Kofferraumes untergebracht wer- 
Kontur des Fahrzeugdaches angepaBt Beim Entfernen den. AuBerdem ermdglichen die Winkelverschiebung 
der Flatten haben die Vordersilzfahrg&ste, obgleich der 35 und Stellung der Dachabschnitte das Zurucknehmen 
hintere Abschnitt des Daches intakt bleibt, das GefOhl auch bei fahrendem Fahrzeug. was bei frtiheren zuriick- 
des Fahrens im Freien. Ein zwischen der Windschutz- nehmbaren Hardtops bzw. zurucknehmbaren festen 
scheibe und dem hinteren Abschnitt des Daches vorge- Verdecken oder Fahrzeugen mit zu Offnenden oder auf- 
sehener Quer- Oder Kreuztr&gerbildet Halt fiir die Plat- klappbaren Soft-Tops bzw. weichen Verdecken nicht 
ten und wahrtgleichzeitig die Festigkeit des Daches. 40 moglich war. Ein Paar ineinanderschiebbarer Seiten- 

Schiebedachkonstruktionen ermdglichen ein teilwei- oder Leitschienen erieichtern das ZurOcknehmen des 

ses Offnen des Fahrzeugdaches zur Erhohung der Beluf- mittleren Dachabschnitts auf den hinteren Abschnitt. In 

tung und verleihen gleichzeitig dem Dach etwas die der Coupe-Stellung und Beliiftungs-Stellung sind die in- 

Fahigkeit nach Art eines aufklappbaren oder zu offnen- einanderschiebbaren Seitenschienen vollstandig ausge- 

den Verdecks zum Offnen des Fahrzeuginsassen raumes. 43 fahren und greifen sperrend in den vorderen Abschnitt 

Bei manchen Schiebedachkonstruktionen weist die oder Windschutzscheibenabschnitt des Daches ein. Eine 

Schiebedachplatte einen an dem Dach befestigten vor- mit jeder Seitenschiene verbundene Anzahl von 

deren Rand und einen unter der Kontrolle eines Schwenkhebel-Hebemechanismen heben sequentiell 

SchlieBmechanismus nach oben in eine offene Beliif- den mittleren Abschnitt in die Beluftungsstellung und 

tungsstellung bewegbaren hinteren Rand auf. Andere 50 heben den mitderen Abschnitt zum ZurUcknehmen uber 

Schiebedachkonstruktionen sind in LsLngsrichtung zwi- den hinteren Dachabschnitt an. Beim ZurOcknehmen in 

schen einer die Dachoffnung schlieBenden Stellung und die Targa-Stellung werden die Seitenschienen telesko- 

einer nach nickwSlrts zuruckgenommenen, das Dach ge- pisch bzw. sich ineinanderschiebend zurOckgenommen, 

gen seine Umgebung teilweise dffnenden Stellung be- bis der mittiere Dachabschnitt tiber dem hinteren Ab- 

wegbar befestigt 55 schnitt angeordnet ist Zum vdlligen Zurucknehmen des 

Obgleich sowohl die T-Verdeck-Dachkonstruktion Daches wird schlieBlich das hintere Segment mit dem 

als auch die Schicbedachkonstruktion eine gewisse Be- Huckepack darauf angeordneten mittleren Abschnitt 

luftung des Insassenraumes liefern, ist keine von ihnen unter das hintere Verdeck in der Hohe abgesenkt. Bei 

ganzlich darin befriedigend, das Fahren im Freien bei der bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung weist die 

herkommlichen Fahrzeugen mit aufklappbarem Ver- eo Innenflache der hinteren Viertelplatten Fiihrungsschie- 

deck zu erzeugen. Nichtsdestoweniger sind die her- nen auf, welche das Zurucknehmen des hinteren Dach- 

kdmmlichen aufklappbaren Verdecke durch umge- abschnitts steuern. Die Schiene nimmt an dem hinteren 

bungsm^ige Extreme beschr^nkt, die zu Beschwerlich- Dachabschnitt angebrachte Tragerarme auf und bewegt 

keiten f Ur die Fahrgflste oder Insassen fQhren kdnnen. sich langs der Schienen. Bei einer bevorzugten Ausge- 

Die vorliegende Erfmdung lOst die Unzullnglichkei- es staltung der vorliegenden Erfindung wird das ZurOck- 

ten der bekannten Fahrzeugkonstruktionen durch das nehmen des Fahrzeugdaches durch ein an dem mittleren 

Vorsehen eines Hardtop- Fahrzeugdaches, das uber vier Abschnitt uber einen Hebemechanismus und eine Leit- 

Stellungen zum Aufdecken des Insassenraumes durch oder Seitenschiene angebrachtes, abwechselnd in entge- 
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gengesetzten Richtungen arbeitendes, vorgeschmiertes 
Filzseil gesteuert An dcm hintercn Dachabschnitt ist cin 
Standardsatz Zylinder angebracht und steucrt die Be- 
wegung des Daches in Obereinstimmung mit der Konfi- 
guration der inneren Fiihrungsschienen. In dem fixier- 5 
ten Oder festen Abschnitt der mit dem hinteren Dachab- 
schnitt verbundenen, ineinanderschiebbaren Fuhrungs- 
schiene ist eine SeilfUhrung ausgebildet. Das durch den 
fixierten Abschnitt der ineinanderschiebbaren Fuh- 
rungsschiene gefiihrte, abwechselnd in entgegengesetz- 10 
ten Richtungen arbeitende Seil ist an dem mit der Schie- 
ne des mittleren Dachabschnitts verbundenen Hebeme- 
chanismus befestigt, um sowohl die Schwenkbewegung 
des Hebemechanismus als auch die ZurUcknahme des 
mittleren Dachabschnitts Uber den hinteren Dachab- 15 
schnitt zu steuern. Die in der AuQenseite der ineinander- 
schiebbaren bzw. -bewegbaren Schienen ausgebildete 
Seilfiihrung fuhrt das abwechselnd in entgegengesetzter 
Richtung arbeitende Seil, wenn der Motor diese Seile 
zieht Ein Widerstandsmechanismus steuert die Position 20 
der ineinanderschiebbaren bzw. -bewegbaren Seiten- 
schiene so, daB die anfangliche Reaktion die Ver- 
schwenkung des hinteren Hebemechanismus ist, wobei 
die Dachplatte winkeimaBig in die BelQftungsstellung 
bewegt wird. Durch ein weiteres Ziehen des Seils greift 25 
_ . der yordere Hebemechanismus zum Atiheben des gan- 
zen Dachabschnitts zum Zurucknehmen uber den hinte- 
ren Abschnitt ein. Ein fortgesetztes Ziehen des Seils 
nimmt die ineinanderschiebbaren Schienen und den 
mittleren Dachabschnitt nach riickwarts in die Targa- 30 
Steliung zuriick Wahrend der Ausbreitung der Schie- 
nen in die geschlossene Steliung hindert ein mit den 
Hebemechanismushebeln und den Seitenschienen ver- 
bundener Sicherheiismechanismus die Hebel gegen ein 
Eindrucken bis der mitdere Dachabschnitt voll in den 35 
Eingriff mit dem vorderen Dachabschnitt oder die 
Windschutzscheibe ausgefahren ist, wobei sichergestellt 
ist, daB die mittlere Dachplatte richtig positioniert ist, 
bevor sie in die Coupe-Steilung niedergebracht oder 
versenkt ist 40 

Andere Gegenstande, Merkmale und Vorteilc der Er- 
findung ergeben sich aus der folgenden detaillierten Be- 
schreibung anhand der beigefugten Figuren. 

Die vorliegende Erfindung wird durch die in Verbin- 
dung mit den beigefOgten Figuren gelesene, detaillierie 45 
Beschreibung eines bevorzugten Ausfuhrungsbeispiels 
der vorliegenden Erfindung versiandlicher. In den Figu- 
ren beziehen sich gleiche Bezugszeichen durchgangig 
auf gleiche Teile. Von den Figuren zeigen: 

Fig. 1 eine Seitenansicht eines Fahrzeugs. in welches so 
das die vorliegende Erfindung verkorpernde, uber meh- 
rere Stellungen zurucknehmbare Fahrzeugdach einge- 
baut ist, wobei das Dach sich in der Coupe-Stellung 
befmdet, 

Fig. 2 eine das Dach in der Beltiftungsstellung zeigen- ss 
de Seitenansicht des oberen Abschnitts des Fahrzeugs, 

Fig. 3a eine partielle, den mittleren Abschnitt des fiir 
eine Ruckwartsbewegung angehobenen Daches zeigen- 
de Seitenansicht des oberen Abschnitts des Fahrzeugs, 

Fig. 3b eine partielle, das Dach in der Targa- Position eo 
zeigende Seitenansicht des oberen Abschnitts des Fahr- 
zeugs. 

Fig. 4a eine partielle, den mittleren Abschnitt Uber 
dem hinteren Dachabschnitt und in dem ProzeB des 
Unterbringens unter dem hinteren Verdeck zeigende 65 
Ansicht des oberen Abschnitts des Fahrzeugs, 

Fig. 4b eine Seitenansicht eines Fahrzeugs, in welches 
das uber mehrere Stellungen zurucknehmbare Fahr- 
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zeugdach in der gedffneten oder aufgeklappten Ver- 
deckstellung oder untergebrachten Steliung aufgenom- 
men ist, 

Fig. 5 eine schematische Seitenansicht, welche die Zu- 
rucknehmungsbewegung des hinteren und mittleren 
Dachabschnitts von der Targa-Stellung in die vollstan- 
dig untergebrachte, geoffnete oder aufgeklappie Stel- 
iung zeigt, 

Rg. 6 eine perspektivische Darstellung der inneren 
ineinanderschiebbaren Seitenschienen mit den Stellen 
der Hebemechanismen mit Hebeln, dem Sperrmecha- 
nismus und dem Widerstandsmechanismus, 

Fig. 7 einen transversalen Querschnitt durch die in- 
einanderschiebbare Seitenschiene langs der Linie 7-7 in 
Fig. 6, welcher die Seilanbringung des Widerstandsteils 
der Seitenschiene zeigt, 

Fig. 8 eine perspektivische Darstellung des ersten 
Ausfuhrungsbeispiels des mit der ineinanderschiebba- 
ren Seitenschiene des Daches verbundenen Hebeme- 
chanismus, 

Fig. 9 eine perspektivische Explosionsdarstellung des 
Widerstandsteils des Hebemechanismus nach Fig. 6, 

Fig. 10 eine perspektivische Explosionsdarstellung ei- 
nes zweiten Ausfuhrungsbeispiels des mit der ineinan- 
derschiebbaren Seitenschiene des Daches verbundenen 
Hebemechanismus, 

Fig. 11 eine perspektivische Darstellung des Fahr- 
zeugs, welche das Seilantriebssystem zum Ineinander- 
schieben des mittleren und hinteren Dachabschnitts 
zeigt, 

Fig. 12 eine erhabene perspektivische Darstellung 
des Fahrzeugs mil dem zurucknehmbaren Fahrzeug- 
dach nach der vorliegenden Erfindung, und 

Fig. 13 eine Explosionsdarstellung des hydraulischen 
Versenksystems mit Sperrsolenoiden zum Halten des 
hinteren Dachabschnitts in der Obenstellung. 

In den Fig. 1 bis 4 ist ein Fahrzeug 10 mit einem 
Fahrzeugkorper 12 und einem Fahrgast- oder Insassen- 
raum 14 gezeigt. Der Insassenraum 14 wird wahlweise 
durch ein Fahrzeugdach 16 geschlos$en« das die vorlie- 
gende Erfmdung verkdrpert und wahlweise durch oder 
iiber mehrere Dachstellungen zurucknehrabar ist, um 
verschiedene Grade des Aufgedecktseins fiir die Insas- 
sen oder Fahrgaste im Fahrzeugraum 14 zu erzeugen. 
Bei einer bevorzugten Ausgestaltung ist das Fahrzeug- 
dach 16 wahlweise zwischen einer Coupe-Stellung 
(Fig. 1), bei welcher der Insassenraum 14 vollstalndig 
geschlossen ist, und einer zuruckgenommenen gedffne- 
ten oder aufgeklappten. den Insassenraum 14 vollstan- 
dig aufdeckenden Steliung (Fig. 4) bewegbar. Das Zu- 
rQcknehmen des Daches 16 kann jedoch unter Benut- 
zung der der vorliegenden Erfindung zugrundeliegen- 
den Konstruktion auch auf eine Targa-Stellung (Fig. 3) 
begrenzt sein, bei welcher nur ein mittlerer Abschnitt 
des Insassenraumes 14 abgedeckt ist, wobei jedenfalls 
iiber den Vordersitzinsassen keine Dachkonstruktion 
vorhanden ist 

Das Fahrzeugdach 16 ist vorzugsweise in Abschnitte 
unterteilt und umfaBt einen im wesentiichen durch die 
Fahrzeugwindschutzscheibe 20 gebildeten, fixierten 
vorderen Kopfabschniit 18, eine mittlere Dachplatte 22 
und einen hinteren Dachabschnitt 24. Die mittlere 
Dachplatte 22 und der hintere Dachabschnitt 24 sind 
zum Bewegen des Daches 16 Uber oder durch ihre meh- 
reren Stellungen unabh^ngig zurticknehmbar. In der 
Coupe-Stellung (Fig. 1) erstreckt sich die mittlere Dach- 
platte 22 so, daB sie flieBend in den vorderen Kopfab- 
schnitt 18 eingreift Der hintere Rand der mittleren 
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Dachplatte 22 kann nach oben gekippt werden, wah- lercn Platte 22 zwischen der Targa-Stellung und der 

rend die ineinanderschiebbare Schiene IContakt mit aufgeklappten Stellung. Nach den Fig. 4. 5 und 13 um- 

dem vorderen Kopfabschnitt IS halt, urn das Dach 16 in faBl die zweite Einrichtung 28 zum Zurticknehmen ei- 

die geof f nete oder belQfteie Stellung (Fig. 2), ahnlich nen Zylinder 38 mit einer sich davon fort crstreckenden 

wie bei vielen herkommlichen Schiebedachern, zu be- 5 Kolbenstange, die mit dem hinteren Dachabschnitt 24 

wegen. Der mittlere Abschnitt des Insassenraumes 14 zum Steuem deren Bewegung verbunden ist. Der hinte- 

kann abgedeckt werden, indem die mittlere Dachplatte re Dachabschnitt 24 umfaBt Seitentragerarme 42, die 

22 vollstandig angehoben (Fig. 3a) und nach rOckwarts sich von den Seiten des hinteren Dachabschnittes 24 

zurtickgenommen wird, bis sie uber dem hinteren Dach- nach auBen erstrecken, um in korrespondierende Fuh- 

abschnitt 24 liegt, wodurch dem Fahrzeug 10 eine Tar- 10 rungsschienen 44 einzugreifen, wic es detaillicrter be- 

ga-Konfiguration (Rg. 3b) gegeben ist. SchlieBlich kdn- schrieben wird. 

nen sowohl der hintere Dachabschnitt 24 als auch die Nach den Fig. 6 bis 11 steuern die Seitentrager 30 und 

angrenzende oder dariiberliegende mittlere Dachplatte die Kanaie 32 die Zuriicknahmcbewegung der mittleren 

22 zum Unterbringen in dem hinteren Verdcck des Dachplatte 22 relativ zum Fahrzeugkorper 12 Die Sei- 

Fahrzeugkorpers 12 nach abwarU und rfickwarts zu- 15 tentrager 30 erstrecken sich in Langsrichtung entlang 

ruckgenommen werden (Fig. 4a). wodurch for den Fahr- der auflerlichen Rander des Fahrzeugdaches 16 und 

zeuginsassenraum 14 eine vollig abgedeckte aufge- konnen ein die vorderen Enden der Trager 30 anschlie- 

klappte Stellung (Fig. 4b) gegeben ist Bendes oder verbindendes zurQcknehmbares Kopfteil 

Die in Abschnitte unterteilte Konfiguration des Fahr- 48 aufweisen. Die Kanaie 32 und die Seitentrager 30 

zeugdaches 16 erleichtert das Zurucknehmen durch die 2D sind derart ahnlich gestaltet» daB die Kanaie 32 die Sei- 

Mehrfachstellungen Qber ein niedrigeres Profil als frii- tenschienen 30 insbesondere in der ausgefahrenen Stel- 

here zuriicknehmbare Hardtop-Dacher, derart, daB das lung fuhrend halten. Die Kanaie 32 umfassen einen ihrer 

Dach 16 in jede der vier bevorzugten Stellungen selbst Lange nach sich crstreckenden Zylinder 50 und nehmen 

bei bewegtem Fahrzeug 10 bewegt werden kann. Die ein Seil 32 auf, welches sich in dem langlichen Zylinder 

Struktur, welche das ZurOcknehmen ermoglicht, umfaBt 25 50 bewegt. Die Seile 52 sind an den Seitentragern 30. 

eine erste Einrichtung 26 zum Zurflcknehmen der mitt- insbesondere dem Hebcisystcm 36. befestigt. so daB die 

leren Dachplatte 22 und eine zweite Einrichtung 28 zum Seitentrager 30 teleskopisch in die Kanaie 32 zuriickge- 

Zurucknehmen des hinteren Dachabschnitts 24. Bei el- nommen werden. wenn das Seil 52 teleskopisch durch 

ner bevorzugten Ausgestaltung umfaBt die Einrichtung den Zylinder 50 zuruckgenommen wird Auf ahnliche 

zum Zurucknehmen ein Seilantriebssystem zum Steu- 30 Weise werden. wenn das Seil 52 durch den Zylinder 50 

ern der Bewegung des Daches 16, obgleich andere Ein- ausgezogen wird, die Seitentrager 30 ausgefahren. Die 

richiungen, beispielsweise eine direkte Antriebseinrich- Seile 52 sind mit einem Antriebsmechanismus 53 ver- 

tung ersatzweise genommen werden kdnnen. Teil der bunden, der in dem hinteren Teil des Fahrzeugs 10, so 

ersten Einrichtung 26 zum Zuriickziehen ist ein ineinan- wie in der Fig. 1 1 gezeigt, befestigt ist Bei einer bevor- 

derbewegbarer bzw. ineinanderschiebbarer Schienen- 35 zugten Ausgestahung weisen die Kanaie 32 eine untere 

aufbau. welcher es ermoglicht. daB die zurucknehmba- Fuhrungsschiene 51 auf, in welcher der langliche Zylin- 

ren Dachplatten sich in eine iiberlagerte Nebeneinan- der 50 ausgebildet ist und welche einen Teil des in dem 

derstellung bewegen. Die mittlere Dachplatte 22 ist hinteren Dachabschnitt 24 ausgebildeten Kanais 32 bil- 

durch Seitentrager 30 gehalten. die sich langs beider det Der Kanal 32 umfaBt einen sich im wesentlichen 

Seiten des Insassenraumes 14 erstrecken. Die Seitentra- 40 langs des Kanais 32 erstreckenden oberen Schlitz 53, 

ger 30 sind in den hinteren Dachabschnitt 24 und insbe- durch welchen sich die Hebel 54 bewegen, wenn die 

sondere in korrespondierenden, in dem hinteren Dach- mittlere Dachplatte 22 in die NebeneinandersteMung 

abschnitt 24 ausgebildeten Seitenkanalen 32 telesko- mit dem hinteren Dachabschnitt 24 zuruckgenommen 

pisch Oder ein- und ausschiebbar aufgenommen, welche wird. Vorzugsweise weist der Schlitz 53 eine Wischer- 

Kanale 32 die teleskopische Bewegung der Seitentrager 45 dichtung 55 auf, um zu verhindern, daB Regen und 

30 fuhren. In der vollstandig ausgestreckten oder ausge- Schmutz in den Kanal 32 eindringen. 

fahrenen Stellung greifen die Trager 30 in den fixierien An den Seitentragern 30 ist ein Hebelsystem 36 mit 

vorderen Kopfabschnitt 18 zur Bildung einer kontinu- einem Paar verschwenkbarer, betatigbarauf jedem Sei- 

ierlichen Dachfiache ein. Die Seitentrager 30 weisen tentrager 30 angebrachter Hebel 54 befestigt Die En- 

vorzugsweise Lagebolzen 34 zum richtigen Ausrichten 50 den der Hebel 54 sind an der mittleren Dachplatte 22 

der mittleren Dachplatte 22 zum vorderen Kopfab- angebracht, um die mittlere Dachplatte 22 anzuheben 

schnitt 18 auf. Wenn die mittlere Dachplatte 22 nach und abzusenken. wie es im folgenden beschrieben wird. 

ruckwarts zurQckgenommen wird, werden die Seiten- Die Hebel 54 jedcs Seitentragers 30 sind in einem fest 

trager 30 teleskopisch in den hinteren Dachabschnitt 24 an dem Trager 30 befestigten Aufnahmetrager 56 befe- 

zuruckgenommen, wodurch die ganze Fahrzeugkon- 55 stigt Die Trager 56 sind mit einem Kraftverbindungs- 

struktion von dem mittleren Abschnitt des Insassenrau- glied 58 miteinander verbunden, welches eine synchro- 

mes 14 entfernt wird. Dies ist von zurucknehmbaren nisierte Betatigung der verbundenen Hebel 54 erleich- 

Schiebedachern verschieden, bei denen Fuhrungsschie- tert Die Betatigungsstange 58 ist mit einem Schiebetra- 

nen oder eine Stutzkonstruktion langs der Seitenrander ger 60 verbunden. welcher dem hinteren Hebel 54 zuge- 

des Fahrzeugdaches verbleiben. Bei der vorliegenden eo ordnet ist, an welchem das Seil 52 unter Verwendung 

Erfindung ist die mittlere Dachplatte 22 mit den Seiten- der Befestigungsplatte 62 angeschlossen ist Der Schie- 

tragern 30 durch ein Hebelsystem 36 verbunden, wel- betrager 60 ist verschiebbar auf einer zentralen Rippe 

ches detaillierter beschrieben wird. Bei einer bevorzug- 66 des Tragers 30 unter Verwendung eines Paares 

ten Ausgestaltung wird das Hebelsystem durch die erste Schrauben 68 befestigt, die sich durch Schlitze 70 des 

Einrichtung 26 zum ZurOcknehmen betatigt 65 Schiebetragers 60 erstrecken. Die Schlitze 70 ermogli- 

Die zweite Einrichtung 28 zum Zurucknehmen ist mit chen eine Bewegung des Schiebetragers 60 langs der 
dem hinteren Dachabschnitt 24 verbunden und steuert Rippe 66 zum einen vorbestimmten Abstand zum He- 
die Bewegung des hinteren Abschnitts 24 und der mitt- ben und Senken der Hebel 54. Eine Schiebebewegung 
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dcs Tragcrs 60 in einer ersten Richtung hebt die Hebel 
54 an, wahrend cine Schicbebewegung in einer zweiten 
Richtung die Hebel 54 abscnkt Die Langsbewegung des 
Schiebetr^gers 60 wird auf den vorderen zweiten Hebel 
54 durch die Betatigungsstange 58 tibertragen. In einer s 
ersten Ausgestaltung nach Fig, 8 erstreckt sich zwi- 
schen den Hebeln 54 ein Kxaftverbindungsglied zum 
simultanen Steuern ihrer Betatigung. Der vordere He- 
bel 54 ist durch eine VerschluBplatte 61 aufgenommen, 
welche Schlitze 63 zur Aufnahme eines Stcuerbolzens lo 
65 des Hebels 54 aufweist Die Platte 61 ist mit einem 
flexiblen Sell 67 verbunden, welches in Form der Lage- 
bolzen 34 in dem ICopfabschnitt 18 wirkt. Das Seil 67 ist 
durch die Feder 69 nach auswarts vorgespannt, welche 
ihrcrseits die Platte 6t in Vorwartsrichtung vorspannt. 15 
wodurch bewirkt wird, dafi die Bolzen 65 dcs Hebels 64 
in dem Schlitz 63 bleiben, bis das zurQcknehmbare 
Kopfteil 48 in den fixierten Kopfabschnitt 18 eingreift 
Dies bewirkt. daB die Lagebolzen 34 und das Seil 67 
gegen die Vorspannung der Feder 69 gedrOckt werden, 20 
welche Feder 69 ihrerseits gegen die Platte 61 driickt. 
was eine Abwartsbewegung des Hebels 54 ermoglicht 
Dadurch kann sich die mittlere Platte 22 nicht absenken, 
bis die Schiene30 vollstandig in Kontakt mil dem Kopf- 
abschnitt 18 ausgefahren sind. Die Schlitze 63 verhin- 25 
dem auch. daB die Dachplatte 22_wahrend des Zuriick- 
nehmens von den Schienen 30 fortgezogen wird. Beide 
Hebel 54 werden durch einen Schlitz 71 gefuhrt» welcher 
in Fuhrungstragern 73 ausgebildet ist, die einen Teil des 
Tragers 56 biiden. Die Hebel 54 sind durch das Kraftver- 30 
bindungsglied 58 verbunden. wahrend der hinterc Hebel 
54 seinerseits mit dem Schiebetrager 60 durch das Ver- 
bindungsglied 75 verbunden isL Der hintere Fiihrungs- 
trager 73 ist auch mit Verlustbewegungsschlitzen 77 
versehen, die es ermogiichen, daB die hinteren Hebel 54 35 
ohne Anhebung der vorderen Hebel angehoben und 
dadurch die mittlere Platte 22 in die Beluftungsstellung 
gebracht werden kann. 

Ein anfangliches Zuriickziehen bzw. Zurucknehmen 
des Hauptseils 52 bewirkt. daB der Schiebetrager 60 sich 40 
nach ruckwarts bewegt und gleichzeitig an dem hinte- 
ren Hebel 54 zieht. urn diesen langs des Schlitzes 71 in 
dem fixierten FQhrungstrager 73 zu bewegen. wodurch 
bewirkt wird. daB sich der hintere Hebel 54 nach auf- 
warts erstreckt und die Tafel 22 in die Beluftungsposi- 45 
tion bewegt Ein weiteres Zuriickziehen des Seils 52 
wird durch das Kraftverbindungsglied 58 libertragen. 
Die VerschluBplatte 61 verhindert jedoch das Anheben 
der vorderen Hebel 54 so lange, bis das Kopfteil 48 
zuriickgenommen und ein Strecken des Seils 67 unter 50 
der Vorspannung der Feder 69 bewirkt, die ihrerseits 
die Platte 61 vorwartsbewegt. Zu diesem Zeitpunkt be- 
wegt sich der Bolzen 65 langs des Randes der Platte 61 
in den Schlitz 63, wobei die vorderen Hebel 54 angeho- 
ben werden. so daB die mittlere Platte 22 in die Neben- 55 
einanderstellung mit der hinteren Platte 24 zurOckge- 
nommen werden kann. Die Fig- 9 zeigt am besten. daB 
die Trager 30 einen Sperrbolzen 80 aufweisen, welcher 
mit einer Nut 94 in der Schiene 32 zusammenwirkt und 
durch den Schiebetrager 16 tiber Schlitze 86 gesteuert eo 
ist die einen Bolzen 82 aufnehmen, Der Sperrbolzen 80 
sperrt das Dach zwangsweise in der ausgefahrenen Stel- 
lung. auch dann. wenn die Kraft entfernt wird, und er 
verhindert auch ein vorzeitiges Zurucknehmen oder 
Einziehcn der Seitentrager 30 so lange, bis die hinteren 65 
Hebel 54 angehoben worden sind. Dies verhindert eine 
mdgliche Beschadigung der mittleren Dachplatte bei 
vorzeitigem Zurucknehmen. 
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Bei einer in Fig. 10 gezeigten zweiten Ausgestaltung 
der ersten Einrichtung zum Zuriickziehen werden das 
Anheben der mittleren Dachplatte 22 und ihr ZurOck- 
nehmen sequentiell gesteuert Da es wQnschenswert ist, 
zuerst den hinteren Hebel 54 anzuheben, um den hinte- 
ren Rand der mittleren Dachplatte 22 nach oben zu 
kippen, ist das Kraftverbindungsglied 58 mit Verlustbe- 
wegungsschlitzen 72 versehen- Dies hat zur Folge, daB 
eine Verschiebung des Verschiebetragers 60 den hinte- 
ren Hebel 54 anhebt. der vordere Hebel 54 jedoch nicht 
angehoben wird, bis der Verbindungsbolzen 74 das En- 
de des Schlitzes 72 beruhrt, wodurch der vordere Hebel 
54 nach oben bewegt wird. DemgemaB bewirkt eine 
anfangliche Betatigung des Dachsystems. daB der Schie- 
betrager 60 durch das Seil 52 nach rOckwarts gezogen 
wird. wodurch bewirkt wird, daB die hinteren Hebel 54 
den hinteren Rand der mittleren Dachplatte 22 anheben 
(Fig. 2). Ein zusatzliches Zuriickziehen oder Zuriickneh- 
men des Schiebetragers 60 bewirkt, daB die vorderen 
Hebel 54 die ganze Dachplatte 22 anheben (Fig. 3a) und 
daB der Schiebetrager 60 an eine in dem Trager 30 
ausgebiidete Begrenzungsschulter 76 anschlagt und die 
Schrauben 68 die Enden der Schlitze 70 beriihren. Ein 
noch weiteres Zuriickziehen des Seils 52 bewirkt, daB 
die Seitentrager nach ruckwarts in die Kanale 32 gezo- 
gen werden. Ein Strecken bzw. Ausfahren des Seils 52 
kehrt die Operation der Trager 30 und des Hebeisy- ~ 
stems 36 sequentiell um, um die mittlere Dachplatte 22 
auszufahren oder vorzunehmen und die Dachplatte 22 
auf die Seitentrager 30 in die Coupe-Stellung abzusen- 
ken. Um einen richtigen sequentiellen Betrieb oder 
Operation des Dachsystems sicherzustellen, sind das 
Hebelsystem 36 und die Seitentrager 30 mit einer Ein- 
richtung zum Verhindern des Absenkens der Hebel 54 
versehen, die ein Absenken der Hebel 54 verhindert, bis 
die Seitentrager 30 voll ausgefahren sind, wodurch ver- 
hindert wird, dafl die mittlere Dachplatte 22 vorzeitig 
abgesenkt wird. In der zentralen Rippe 66 der Seitentra- 
ger 30 ist ein vertikal verschiebbarer Sperrbolzen 80 
angeordnet Der Sperrbolzen 80 weist seitliche Arme 82 
auf. die in vertikalen Schlitzen 84, die in der Rippe 66 
ausgebildet sind. und in einem langgestrccktcn Schlitz 
86, der in dem Schiebetrager 60 ausgebildet ist, aufge- 
nommen sind. Der langgestreckte Schlitz 96 ist so kon- 
struiert. daB der Sperrbolzen 80 nach oben in die Off- 
nung 88 der Rippe 66 angehoben wird, wenn der Schie- 
betrager 60 nach riickwarts bewegt wird. Die Unterseite 
der Rippe 66 bildet einen Kanal 90. der sich langs der 
Fiihrungsschiene 92 in dem Kanal 32 des hinteren Dach- 
abschnitts erstreckt. Wenn der Bolzen 80 einmal ange- 
hoben worden ist, hindert ihn die Fuhrungsschiene 92 
daran, abgesenkt zu werden, wodurch verhindert wird, 
daB der Schiebetrager 60 sich nach vorwarts bewegt 
Der Sperrbolzen 80 f ailt nicht, bis er einen Ausschnitt 94 
erreicht, der in der Fuhrungsschiene 92 an dem Punkt 
ausgebildet ist, bei dem die Seitentrager 30 im wesentli- 
chen vollstandig ausgefahren oder ausgestreckt sind, 
wodurch die Schiebetrager 60 sich vorwartsbewegen 
und die Hebel 54 und die mittlere Dachplatte 22 absen- 
ken konnen. 

Die Fig. 13 zeigt detaillierter die zweite Einrichtung 
28 zum Zurucknehmen der hinteren Dachplatte 24 und 
der daran anliegenden mittleren Platte 22 in das hintere 
Verdeck. Die Schienen 44 sind vorzugsweise in einer im 
Inneren des Fahrzeugs befestigten Platte 100 ausgebil- 
det Wenigstens die vorderen Schienen bzw. Vorwarts- 
schienen 44 sind mit Erweiterungen 102 versehen, die 
Solenoidschl&sser 104 zum Sperren der Einrichtung 28 
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zum Zurucknehmen in der vollst^dig ausgefahrenen, 
ausgestreckten oder angehobenen Stellung aufweisen, 
wodurch verhinderi wird, daB sich der hintere Dachab- 
schnitt bei einem Ausfall der Hydraulikzylindcr 38 Iftngs 
der Schienen 44 nach abwirts bewegt Ein Ende der 5 
Zylinder 3S ist mit dem Fahrzeug durch Trager 106 
verbunden, wahrend die Kolbenstange 40 mit der hinte- 
ren Dachplatte 24 unier Verwendung eines TrSgers 108 
verbunden ist. Wenn folglich die Kolbenstangen 40 tele- 
skopisch ausgefahren und elngezogen werden, bewegt 10 
sich die hintere Dachplatte 24 langs der Fuhrung oder 
Schiene44. 

Eine Betatigung des Dachsystems nach der vorliegen- 
den Erfindung liefert eine gesteuerte Positionierung des 
Fahrzeugdaches 16 durch vier bevorzugte Stellungen (1 15 
bis 4). Das System kann jedoch auch so eingestellt, daB 
es sich selbst bei zusatzlichen Zwischenpunkten positio- 
niert oder so beschrankt sein, daB es irgendeine der 
beschriebenen Positionen elimiert Bei einer bevorzug- 
ten Ausgestaltung ist das System vollautomatisch, wo- 20 
bei der Fahrer oder Fahrgast einen Knopf im Insassen- 
raum druckt, der zur gewunschten Position des Daches 
16 korrespondiert DemgemiB bewegt sich das Fahr- 
zeugdach 16 in die gewahlte Position und bleibt dort, bis 
eine andere Position gewahlt wird. Als zusatzliches 25 
Merkmal kann das Dach 16 automatisch in die geschlos- 
sene Stellung bewegt werden, wenn die Ziindung abge- 
schaltet wird. Beginnend mit der geschlossenen Stellung 
Oder Coupe-Steltung (Fig. 1) bewirkt eine anfangliche 
Betatigung der ersten Einrichtung zum Zurucknehmen, 30 
daB das Seil 52 ruckw^rts gezogen wird, wodurch der 
Schiebetrager 60 nach riickwarts bewegt und die hinte- 
ren Hebel 54 angehoben werden. wobei die mittlere 
Dachplatte 22 in die beiuftete Stellung oder BelQftungs- 
stellung (Fig, 2) bewegt wird. 35 

Eine weitere Zuriicknahme oder Einziehung des Seils 
52 verschiebt den Schiebetrager 60 so weit, bis er an der 
Schulter 76 anliegt, wodurch nicht nur der vordere Rand 
der mittleren Dachplatte 22 (Fig. 3a). sondern auch der 
Sperrbolzen 80 angehoben wird und eine Bewegung der 40 
Seitentrager SO ermdglicht Wenn das Seil 52 weiter 
zuruckgenommen wird, werden die Seitentrager 30 lele- 
skopisch in den hinteren Dachabschnitt 24 und insbe- 
sondere in deren Seitenkanaie 32 zuruckgezogen, bis die 
mittlere Dachplatte 22 vollstandig in Nebeneinander- 45 
bzw. Obereinanderstellung mit dem hinteren Dachab- 
schnitt 24 (Rg. 3b), zuruckgenommen ist, wobei das 
Dach 16 auf die Targa-Stellung eingesteUt ist. Mit der 
vol! eingezogenen ersten Einrichtung muB nun in die 
zweite Einrichtung zum Zurucknehmen eingegriffen 50 
werden, um das Dach 16 weiter zuruckzunehmen. 

Die Zylinder 38 der zweiten Einrichtung 28 zum Zu- 
rucknehmen zieht die Kolbenstangen 40 ein, wodurch 
der hintere Dachabschnitt 24 und der huckepack darauf 
aufgenommene mittlere Dachabschnitt 22 nach rtlck- 55 
warts gezogen werden. Die Fuhrungen oder Fuhrungs- 
schienen 44 steuem die Bewegung des hinteren Dachab- 
schnitts 24, indem sie das Dach 16 unien in dem hinteren 
Verdeck des Fahrzeugs 10 verstauen. In Obereinstim- 
mung mit der Konfiguration der Schienen 44 bewegt eo 
sich das hintere Ende des hinteren Dachabschnitts 24 
vor dem vorderen Ende nach abwarts, wodurch er kom- 
pakt in dem Fahrzeugkdrper 12 verstaut oder unterge- 
bracht werden kann. Die Rollen 46 bewegen sich in den 
Schienen 44 so, daB sie eine ruhige weiche oder glatte 65 
Operation oder Tatigkeit erzeugen. 

Das SchlieBen des Insassenraumes resultiert nur auf 
einer Umkehrung der Zurucknahmebewegung, Die 
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Kolbenstangen 40 der zweiten Einrichtung 28 zum Zu- 
rilcknehmen werden von den Zylindem 38 ausgefahren. 
um den hinteren Dachabschnitt langs der Schienen 44 
von der aufgeklappten Stellung {Fig. 4) in die Targa- 
Stellung zu drQcken. bei wclchem Punkt die Solenoid- 
Schldsser 104 die hintere Dachplatte 24 sichem oder 
befestigen. Danach iibemimmi die erste Einrichtung 26 
zum Zuriickziehen, indem sie das Seil 52 ausfahrt, wel- 
ches seinerseits auf die Seitentrager 30 wirkt, um die 
mittlere Dachplatte 22 von dem hinteren Dachabschnitt 
24 fort vorzubewegen. Es sei darauf hingewiesen, daB, 
weil der Sperrbolzen 80 sich nicht nach abwarts bewe- 
gen kann, der Schiebetrager 60 an einer Vorwartsbewe- 
gung gehindert ist, bis der Sperrbolzen 80 in den Aus- 
schnitt 92 der Kanale 32 nach unten fallt. Wenn einmal 
die Seitentrager 30 vollstandig ausgestreckt oder ausge- 
fahren sind und die Lagebolzen 34 in den fixierten Kopf- 
abschnitt 18 eingreifen, fallt der Sperrbolzen 80 nach 
unten und der Schiebetrager 60 kann nach vorne ge- 
schoben werden, wodurch die Hebel 54 und die mittlere 
Dachplatte 22 zum voUstandigen SchlieBen des Insas- 
senraumes 14 abgesenkt werden. 

Patentanspriiche 

1. Dach (16) mit mehreren Stellungen fur ein Fahr- 
zeug (10) mit einem Insassenraum (14^ gekeilii- 
zeichnet durch 

wenigstens eine Idsbar an einem festen vorderen 
Abschnitt (18) des Fahrzeugs (10) befestigte Dach- 
platte (22; 22, 24) und 

eine Einrichtung (26, 28) zum Zurucknehmen der 
Dachplatte (22) von dem festen vorderen Abschnitt 
(18) nach riickwarts. um den Insassenraum (14) auf- 
zudecken. 

2. Dach nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Dachplatte (22; 22, 24) Seitentrager (30) 
aufweist, die von dem vorderen Abschnitt (18) nach 
riickwarts zurucknehmbar sind. um die den Insas- 
senraum (14) aufdeckende Dachplatte (22; 22, 24) 
nach riickwarts zuriickzunehmen. 

3. Dach nach Anspruch 1 oder 2. insbesondere nach 
Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet. daB die 
Dachplatte (22; 22, 24) steif ist. 

4. Dach nach Anspruch 2 oder 3. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Dachplatte (22, 24) einen mittleren 
Dachabschnitt (22) und einen hinteren Dachab- 
schnitt (24) aufweist, wobei der mittlere Dachab- 
schnitt (22) an den zurucknehmbaren Seitentragem 
(30) angebracht ist und die Seitentrager (30) in dem 
hinteren Dachabschnitt zurucknehmbar aufgenom- 
men sind, 

5. Dach nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, 
daB der hintere Dachabschnitt (24) Seitenkanaie 
(32) zur teleskopischen Aufnahme der Seitentrager 
(30) des mittleren Dachabschnitts (22) aufweist, wo- 
bei die Seitenkanaie (32) des hinteren Dachab- 
schnitts (24) einen oberen Langsschlitz (53) aufwei- 
sen. 

6. Dach nach Anspruch 5. dadurch gekennzeichnet, 
daB der mittlere Dachabschnitt (22) an den Seiten- 
tragem (30) durch wenigstens einen an jedem Sei- 
tentrager (30) befestigten, wahlweise schwenkba- 
ren Hebel (54). der den mittleren Dachabschnitt 
(22) zwischen einer abgesenkten Stellung und einer 
angehobenen Stellung relativ zu den Seitentragem 
(30) wahlweise bewegt, angebracht ist 

7. Dach nach Anspruch 6. dadurch gekennzeichnet. 
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daB die Seitenkanale (30) des hinteren Dachab- 
schnitts (24) eine erste Antricbseinrichtung (50, 52) 
aufweiscn, die ein flexibies Seil (52) aufnehmende 
Langsrylinder (50) aufweist, wobei das Seil (52) be- 
tatigbar an dem wenigstens einen Hebcl (54) der 5 
Seitentrager (30) angebracht ist, urn den wenigstens 
einen Hebel (54) wahlweise zu betitigen. urn die 
Seitentrager (30) in die Seitenkanale (32) zurQckzu- 
nehmen. 

8. Dach nach Anspruch 6 oder 7, dadurcli gekenn- 10 
zeichnet, daB sich die angehobenen Hebel beim Zu- 
rQcknehmen der Seitentrager (30) in die Seitenka- 
nale (32) durch den oberen Ungsschlitz (53) der 
Seitenkanale (30) bewegen und dabei den mittleren 
Dachabschnitt (22) uber dem hinteren Dachab- 15 
schnitt(24) haiten. 

9. Dach nach einem der Anspruche 6 bis 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB der wenigstens eine schwenk- 
bare Hebel (54) der Seitentrager (30) eine Einrich- 
tung (48, 61, 63, 65, 67, 69) zum Verhindern eines 20 
Absenkens des mittleren Dachabschnitts (22) solan- 
ge, bis die Seitentrager (30) voU bis zum Eingriff in 
den vorderen Fahrzeugabschnttt (18) ausgefahren 
sind, auf weist. 

10. Dach nach einem der Anspruche 5 bis 9. dadurch 25 
- - gekennzeichneti daB der hintere Dachabschnitt (24) 

eine zweite Antriebseinrichtung (28) zum Zuruck- 
nehmen des hinteren Dachabschnitts (24) und des 
mittleren Dachabschnitts (22) nach abwarts in den 
Fahrzeugkorper (12) aufweist, wobei die zweite 30 
Einrichtung (28) ein Zylindersystem (38)mit an dem 
hinteren Dachabschnitt (24) befestigten Kolben- 
stangen (40) zum Zuriicknehmen des hinteren 
Dachabschnitts (24) aufweist. 

11. Dach nach Anspruch 10, dadurch gekennzeich- 35 
net, daB der hintere Dachabschnitt (24) wenigstens 
zwei von dem hinteren Dachabschnitt (24) seitlich 
nach auBen erstreckende Seitentr^gerarme (46) 
aufweist, die mit in dem Fahrzeugkorper (12) aus- 
gebildeten Fiihrungsschienen (44) zum Fuhren der 40 
Bewegung des hinteren Dachabschnitts (24) in den 
Fahrzeugkorper (12) zusammenwirken. 

12. Dach nach Anspruch 11. dadurch gekennzeich- 
net, daB der hintere Dachabschnitt (24) ein Paar 
von jeder Seite des Dachabschnitts (24) sich er- 45 
streckende Tragerarme aufweist, die eine mit den 
Fuhrungsschienen (44) zusammenwirkende Ftih- 
rungsroUe (46) aufweisen. 

13. Dach nach Anspruch 12, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Fflhrungsschienen (44) eine in die TrS- 50 
gerarme eingreifende Sperreinrichtung (104) zum 
Befestigen des hinteren Dachabschnitts (24) in der 
ausgefahrenen Stellung aufweist. 

14. Dach nach einem der AnsprOche 6 bis 12, da- 
durch gekennzeichnet, daB die wenigstens eine 55 
Dachplatte (22, 24) wahlweise zwischen einer er- 
sten geschlossenen Stellung, einer zweiten belufte- 
ten Stellung, einer dritten Targa-Stellung und einer 
vierten aufgeklappten Stellung bewegbar ist, wobei 

in der ersten geschlossenen Stellung der mittlere eo 
Dachabschnitt (22) vollst^ndig bis zum Eingriff in 
den fwierten vorderen Abschnitt (18) ausgefahren 
und auf die Seitentrager (30) abgesenkt ist, um den 
Insassenraum (14) voilst^ndig zu schlieBen, wobei 
in der zweiten belttfteten Stellung das hintere Ende 65 
des mittleren Dachabschnitts (22) durch die 
schwenkbaren Hebel (54) nach oben angehoben ist, 
wobei in der dritten Targa-Stellung die Seitentra- 
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ger (30) in den hinteren Dachabschnitt (24) zuriick- 
genommcn sind und der mittlere Dachabschnitt 
(22) iiber dem hinteren Dachabschnitt (24) ange- 
ordnet ist und dabei einen mittleren Abschnitt des 
Insassenraumes (14) abdeckt und wobei in der vier- 
ten aufgeklappten Stellung der mittlere Dachab- 
schnitt (22) und der hintere Dachabschnitt (24) in 
den Fahrzeugkorper (12) zurflckgenommen sind 
und dabei den ganzen Insassenraum (14) abdecken, 
wobei das Fahrzeugdach (22, 24) wahlweise durch 
und zwischen jeder dieser Dachstellungen beweg- 
bar ist 

15. Dach (16) mit mehreren Stellungen ftir ein Fahr- 
zeug (10) mit einem Insassenraum (14), gekenn- 
zeichnet durch wenigstens eine Dachplatte (22; 22, 
24) mit Seitentragern (30) und einer Einrichtung 
(26; 26, 28) zum wahlweisen Zuriicknehmen der 
Dachplatte (22; 22, 24) nach ruckwarts. wobei die 
Trager (30) teleskopisch in das Fahrzeug (10) zu- 
rucknehmbar sind, um die Dachplatte (22; 22, 24) 
nach rilckwarts zuruckzunehmen und dabei den In- 
sassenraum (14) aufzudecken. 

16. Dach nach Anspruch 15, dadurch gekennzeich- 
net, daB die wenigstens eine Dachplatte (22; 22, 24) 
steif oder fest ist 

. 17. Dach Anspruch 15 oder 16, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die wenigstens eine Dachplatte (22, 
24) einen an den Seitentragern (30) angebrachten 
mittleren Dachabschnitt (22) und einen hinteren 
Dachabschnitt (24) aufweist, der die Seitentrager 
(30) teleskopisch aufnimmt, um den mittleren Dach- 
abschnitt (22) auf den hinteren Dachabschnitt (24) 
zuruckzunehmen und dabei einen mittleren Ab- 
schnitt des Insassenraumes (14) abzudecken. 

18. Dach nach Anspruch 17, dadurch gekennzeich- 
net, daB der hintere Dachabschnitt (24) Seitenkana- 
le (32) aufweist, welche die Seitentrager (30) des 
mittleren Dachabschnitts (22) teleskopisch auf neh- 
men, wobei die Seitentrager (30) des mittleren 
Dachabschnitts (22) wahlweise teleskopisch in die 
Seitenkan&le (32) des hinteren Dachabschnitts (24) 
zurQcknehmbar sind, um das Fahrzeugdach (16) in 
eine Targa-Stellung zu bewegen, bei welcher der 
mittlere Dachabschnitt (22) und der hintere Dach- 
abschnitt (24) aneinandergrenzen oder einander 
uberlagert sind. 

19. Dach nach Anspruch 18, dadurch gekennzeich- 
net, daB der mittlere Abschnitt (22) an den Seiten- 
tragern (30) durch ein an jedem Seitentrager (30) 
befestigtes Paar wahlweise schwenkbarer Hebel 
(54) angebracht ist, wobei die Hebel (54) den mittle- 
ren Dachabschnitt (22) wahlweise zwischen einer 
abgesenkten Stellung, einer gekippten Beltiftungs- 
stellung und einer relativ zu den Seitentr^em (30) 
angehobenen Stellung bewegen. 

20. Dach nach Anspruch 19, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Einrichtung (26, 28) zum Zuriickneh- 
men in den Seitenkanalen (32) des hinteren Dach- 
abschnitts (24) ausgebildete Zylinder (50) mit einem 
teleskopisch darin aufgenommenen Seil (52) auf- 
weist, wobei das Seil (52) bet^tigbar an wenigstens 
einem Hebel (54) der Seitentrager (30) angebracht 
ist, um die Hebel (54) wahlweise zu betatigen und 
den mittleren Dachabschnitt (22) relativ zu dem 
hinteren Dachabschnitt (24) vor- und zurOckzuneh- 
men. 

21. Dach nach Anspruch 20, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Hebel (54) der Seitentrager (30) eine 
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Einrichtung (4«, 61, 63, 65, 67. 69) zum Verhindern 
des Absenkens des mittleren Dachabschnitis (22) 
von der angehobenen Stellung solange, bis die Sei- 
tentrager (30) vollstandig bis zum Eingriff in den 
vorderen Fahrzeugabschnitt (18) ausgefahren sind 5 
aufweist 

22. Dach nach Anspruch 20 oder 21, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Einrichtung (26, 28) ein Zylin- 
dersystem (38) mit Kotbenstangen (40) aufweist, die 
an dem hinteren Dachabschnitt (24) befestigt sind, 10 
urn den hinteren Dachabschnitt (24) und den an- 
grenzenden mittleren Dachabschnitt (22) in eine 
den ganzen Insassenraum (14) abdeckende aufge- 
klappte Stellung zunickzunehmea 

23. Dach nach Anspruch 22. dadurch gekennzeich- 15 
net, daB der hintere Dachabschnitt (24) mehrere 
Seitentragerarme aufweist, die in zusammenwir- 
kender Weise in korrespondierende Fuhrungs- 
schienen (44) eingreifen, welche Schienen (44) in 
dem Fahrzeugkorper (12) zum Fuhren der Bewe- 20 
gung des hinteren Dachabschnitts (22) in den Fahr- 
zeugkorper (12) ausgebildet sind. 

24. Dach ( 16) mit mehreren Stellungen fur ein Fahr- 
zeug (10) mit einem Insassenraum (14) und einem 
Fahrzeugkorper (12), gekennzeichnet durch einen 25 
fixiertcn vorderen Abschnitt (18), einen mittleren 
Dachabschnitt (22) und einen hinteren Dachab- 
schnitt (24). wobei das Dach zwischen einer Coupe- 
Stellung, in welcher der mittlere Dachabschnitt (22) 

in den fixierten vorderen Abschnitt (18) zum Schlie- 30 
Ben des Insassenraumes (14) eingreift, und einer 
den Insassenraum (14) aufdeckenden aufgeklapp- 
ten Stellung bewegbar ist, wobei sich der mittlere 
Dachabschnitt (22) und der hintere Dachabschnitt 
(24) teleskopisch in den Fahrzeugkorper (12) zu- 35 
riickziehen. 

25. Dach nach Anspruch 24, dadurch gekennzeich- 
net, daB der mittlere Dachabschnitt (22) telesko- 
pisch in Seitenkanale (32) des hinteren Dachab- 
schnitts (24) zunicknehmbare Sehentrager (30) auf- 40 
weist, wobei der mittlere Dachabschnitt (22) beim 
Zurucknehmen der Seitentr^ger (30) in die Kan^le 
(32) auf dem hinteren Dachabschnitt (24) angeord- 
net ist, wobei sich das Dach (16) in einer einen 
mittleren Abschnitt des Insassenraumes (14) auf- 45 
deckenden Targa-Stellung befindet. 

26. Dach nach Anspruch 25, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Seitentrager (30) wahlweise schwenk- 
bare, an dem mittleren Dachabschnitt (22) ange- 
brachte Hebel (54) aufweisen, wobei die Hebel (54) 50 
den mittleren Dachabschnitt (22) wahlweise zwi- 
schen der Coupe-Stellung, einer gekippten Beluf- 
tungsstellung und einer angehobenen Stellung zum 
Erleichtem eines Zurucknehmens des mittleren 
Dachabschnitts (22) in die Targa-Stellung und einer 55 
vierten aufgeklappten Stellung bewegbar sind, bei 
welcher der mittlere Dachabschnitt (22) und der 
hintere Dachabschnitt (24) in den Fahrzeugkdrper 
(12) zuruckgenommen sind, wobei der ganze Insas- 
senraum (14) aufgedeckt ist eo 

27. Dach nach Anspruch 26, dadurch gekennzeich- 
net, daB eine erste Einrichtung (26) zum Bewegen 
des mittleren Dachabschnitts (22) zwischen der 
Coupe-Stellung, der Beluftungsstellung und der 
Targa-Stellung und eine zweite Einrichtung (28) ^ 
zum Bewegen des hinteren Dachabschnitts (24) und 
des mittleren Dachabschnitts (22) zwischen der 
Targa-Stettung und der aufgeklappten Stellung 
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vorgesehen sind. 

28. Dach nach Anspruch 27, dadurch gekennzeich- 
net, daB die erste Einrichtung (26) einen in den Sei- 
tenkanalen (32) des hinteren Dachabschnitts (24) 
ausgebildeten und ein flexibles Seil (52) aufnehmen- 
den Zylinder (50) aufweist, wobei das Seil (52) an 
den schwenkbaren Hebeln (54) der Seitentrager 
(30) befestigt ist, um die Hebel (54) wahlweise zu 
bet^tigen und die Seitentrager (30) in den Kanalen 
(32) wahlweise auszuf ahren und zuriickzuziehen. 

29. Dach nach Anspruch 28, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Hebel (54) eine Einrichtung (48. 61, 63, 
65, 67, 69) zum Verhindern einer Schwcnkbewe- 
gung der Hebel (54) aus der angehobenen Stellung 
solange, bis die Seitentrager (30) vollstsindig zum 
Eingriff in den fixierten vorderen Abschnitt (18) 
ausgefahren sind, aufweist. 

30. Dach nach Anspruch 28 oder 29, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Dach (16) wahlweise zwi- 
schen einer ersten Coupe-Stellung, einer zweiten 
Beluftungsstellung und einer dritten Targa-Stel- 
lung bewegbar ist, wobei in der ersten Coupe-Stel- 
lung der mittlere Dachabschnitt (22) vollstandig 
zum Eingriff mit dem fuierten vorderen Abschnitt 
(18) ausgefahren ist, um den Insassenraum (18) voll- 
standig zu schlieBen. wobei in der zweiten Beliif- 
tungsstellung der hintere Rand des mittleren Dach- 
abschnitts (22) durch die schwenkbaren Hebel (54) 
nach oben angehoben ist, und wobei in der dritten 
Targa-Stellung die Seitentrager (30) in den hinteren 
Dachabschnitt (24) zuruckgenommen sind und der 
mittlere Dachabschnitt (22) Ober dem hinteren 
Dachabschnitt (24) angeordnet ist, wobei ein mittle- 
rer Abschnitt des Insassenraumes (14) aufgedeckt 
ist 

31. Dach mit mehreren Stellungen fur ein Fahrzeug 
(10) mit einem Insassenraum (14) und einem Fahr- 
zeugkorper (12), gekennzeichnet durch einen fixier- 
ten vorderen Abschnitt (18), einen mittleren Dach- 
abschnitt (22) und einen hinteren Dachabschnitt 
(24). wobei das Dach (16) zwischen einer Coupe- 
Stellung, bei welcher der mittlere Dachabschnitt 
(22) in den fixierten vorderen Abschnitt (18) zum 
SchlieBen des Insassenraumes (14) eingreift, und 
einer den Insassenraum (14) aufdeckenden Targa- 
Stellung, bei welcher der mittlere Dachabschnitt 
(22) in Ausrichtung oder fluchtend zum hinteren 
Dachabschnitt (24) zuriickgenommen ist, bewegbar 
ist, wobei der mittlere Dachabschnitt (22) Seiten- 
trager (30) aufweist, die beim ZurOcknehmen des 
mittleren Dachabschnitts (22) nach ruckwarts zu- 
ruckgenommen sind, so dafl ein mittlerer Abschnitt 
des Insassenraumes (14) vollstandig aufgedeckt ist. 

32. Dach nach Anspruch 21, dadurch gekennzeich- 
net, daB der mittlere Dachabschnitt (22) sich auf 
den hinteren Dachabschnitt (24) zurCickzieht, wobei 
der mittlere und hintere Dachabschnitt (22, 24) zu- 
einander ausgerichtet weiter in den Fahrzeugkor- 
per (12) zun)cknehmbar sind, um den ganzen Insas- 
senraum (14) vollstandig aufzudecken. 

33. Dach nach Anspruch 32, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Dach (16) wahlweise zwischen einer 
ersten Coupe-Stellung, einer zweiten belufteten 
Stellung, einer dritten Targa-Stellung und einer 
vierten aufgeklappten Stellung bewegbar ist, wobei 
in der ersten Coupe-Stellung der mittlere Dachab- 
schnitt (22) vollstandig zum Eingriff in den fbcierten 
vorderen Abschnitt (18) ausgefahren ist, um den 
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Insassenraum (14) zu schlieOen, wobei in der zwei- 
ten Beiiiftungsstellung der hintere Rand des mittle- 
ren Dachabschnitis (22) nach oben angehoben ist, 
wobei in der driiten Targa-Stellung der mittlere 
Dachabschnitt (22) Ober den hinteren Dachab- 5 
schnitt (24) angeordnet ist. wobei ein mittlerer Ab- 
schnitt des Insassenraumes (14) aufgedeckt ist, und 
wobei in der vierten aufgeklappten Stellung der 
mittlere Dachabschnitt (22) und der hintere Dach- 
abschnitt (24) in den Fahrzeugkdrper (12) zurilck- 10 
genommen sind, wobei der ganze Insassenraum 
(14) aufgedeckt ist 

34. Dach nach Anspnich 33, dadurch gekennzeich- 
net. daQ die Seitentrager des mittleren Dachab- 
schnitts (22) teleskopisch in Seitenkanalen (32) des 15 
hinteren Dachabschnitts (24) aufgenommen sind, 
wobei bei einer das Dach (16) in die dritte Targa- 
Stellung bewegenden Zuriicknahme der Seitentra- 
ger (30) in die Kanale (32) der mittlere Dachab- 
schnitt (22) angrenzend neben dem hinteren Dach- 20 
abschnitt (24) angeordnet ist 

35. Dach nach Anspruch 34, dadurch gekennzeich- 
net dafi die Seitentrager (30) wahlweise schwenk- 
bare, an dem mittleren Dachabschnitt (22) ange- 
brachte Hebel (54) aufweisen, wobei die Hebel (54) 25 
den mittleren Dachabschnitt (22) wahlweise zwi- 
schen der Coupe-Stellung. der gekippten Beiiif- 
tungsstellung und einer angehobenen Stellung be- 
wegen, um die Zunickziehungen des mittleren 
Dachabschnitts (22) in die aneinanderliegende Tar- 30 
ga-Stellungzu erleichtern. 

36. Dach nach Anspruch 35, dadurch gekennzeich- 
net, dafi die an den Seitentragern (30) befestigten 
schwenkbaren Hebel (54) eine Einrichtung (48, 61, 
63, 65, 67, 69) zum Verhindem einer Schwenkbewe- 33 
gung der Hebel (54) aus der angehobenen Stellung 
solange, bis die Seitentrager (30) voUst&ndig bis 
zum Eingriff in den ftxierten vorderen Abschnitt 
(18) ausgefahren stnd. aufweist 

37. Dach mit mehreren Stellungen fur ein Fahrzeug 40 
(10) mit einem Insassenraum (14) und einem Fahr- 
zeugkorper, gekennzeichnet durch einen fixierten 
vorderen Abschnitt (18), einen mittleren Dachab- 
schnitt (22) und einen hinteren Dachabschnitt (24), 
einer Einrichtung (26) zum Bewegen des mittleren 45 
Dachabschnitts (22) zwischen einer Coupe-Stel- 
lung, einer Beluftungsstellung und einer Targa- 
Stellung, wobei in der Coupe-Stellung der mittlere 
Dachabschnitt (22) vollstandig bis zum Eingriff in 
den fixierten vorderen Abschnitt (18) zum Schlie- 50 
fien des Insassenraums (14) ausgefahren ist wobei 

in der Beluftungsstellung der hintere Rand des 
mitderen Dachabschnitts (22) nach oben aiigeho- 
ben ist und wobei in der Targa-Stellung der mittle- 
re Dachabschnitt (22) (iber dem hinteren Dachab- 5$ 
schnitt (24) angeordnet ist und dabei ein mittlerer 
Abschnitt des Insassenraums (14) aufgedeckt ist 
und einer Einrichtung (28) zum Bewegen des hinte- 
ren Dachabschnitts (24) und des daruber angeord- 
neten mittleren Dachabschnitts (22) zwischen der eo 
Targa-SteUung und einer aufgeklappten Stellung, 
bei welcher der mittlere Dachabschnitt (22) und der 
hintere Dachabschnitt (24) in den Fahrzeugkarper 
(12) zuruckgenommen sind und dabei der ganze 
Insassenraum (14) aufgedeckt ist 65 
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